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DEBATTENBESCHREIBUNG

INITIATOR
UWE SCHIMUNEK

Freier Journalist

Meinungsbarometer.info

WAS BRINGT DIE DRASTISCH HOHERE LKW-MAUT?

Ist sie ein Beitrag zur Verkehrswende - oder nur zur allgemeinen
Teuerung

Die LKW-Maut auf deutschen StraBen steigt deutlich an. Allerdings nicht fir alle
Fahrzeuge. Denn vorlaufig bleiben emissionsfreie Laster von der Mautpflicht befreit.

Zudem wird die Maut auf Fahrzeuge tiber 3,5 Tonnen Gesamtgewicht ausgeweitet.

Auch die Verwendung des Geldes ist neu geregelt. Bislang galt der sogenannte
geschlossenen Finanzierungskreislauf StraBe. Danach flossen die Maut-Einnahmen
direkt in die StraBen-Infrastruktur. Das soll aufgebrochen werden. Ein guter Teil der

Maut-Einnahmen soll kiinftig in die Schiene flieBen.

In unserer Fachdebatte erklaren die Experten, ob die Neuerungen einen Beitrag zur
Verkehrswende leisten, oder ob sie lediglich die Logistik verteuern. Auch welche Aus-
wirkungen die Maut-Erhéhung auf die Verkehsstrome hat, steht im Fokus der Debat-

te.
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MANAGEMENT SUMMARY

20.03.2024 | SUMMARY
DAS BRINGT DIE NEUE LKW-MAUT

Wie die Verkehrsstréme gesteuert werden kénnen - und was mit
den Einnahmen passieren soll

Lod

Uwe Schimunek - Freier Journalist, Meinungsbarometer.info [Quelle: Meinungsbarometer.info]

Die LKW-Maut fir herkdmmliche LKW ist deutlich angestiegen. Damit will die Bun-
desregierung den Umstieg auf emissionsfreie Laster attraktiver machen und Geld fir
die Verkehrswende generieren. In unserer Fachdebatte nennt, Frank Huster, Haupt-
geschaftsfiihrer beim DSLV Bundesverband Spedition und Logistik, die CO2-Beprei-
sung ein grundsatzlich richtiges Lenkungsinstrument, um den Klimaschutz voranzu-
treiben. Es missen aus seiner Sicht aber Zeitpunkt und Héhe richtig gewahlt werden.
.Die Verdoppelung der Lkw-Maut durch einen zusatzlichen CO2-Preis wird absehbar
keinen Lenkungseffekt haben. Es wird noch Jahre dauern, bis ein europaweit dichtes
Auflade- und Tanknetz fir E-Lkw und wasserstoffbetriebene Nutzfahrzeuge aufge-
baut ist - eine Grundvoraussetzung fir den flachendeckenden Einsatz alternativer
Antriebe.” Matthias Hukebrinck von der Gewerkschaft Transport und Logistik sieht in

der Erhdhung eine zusatzliche Gefahrdung der Arbeitspldatze im Speditionsbereich.
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Und er betont: ,Des Weiteren wird der Kraftstoff also Diesel bereits mit der
CO2-Steuer belegt, und so haben wir eine weitere Doppelbesteuerung fiir das Gewer-

be und uns als Verbraucher.”

In den Landern st6Bt die MaBnahme auf unterschiedliches Echo. So fihren die neuen
Maut-Regeln fir den Bayerischen Verkehrsminister Christian Bernreiter (CSU) zu nicht
hinnehmbaren und sprunghaften Mehrbelastungen im Transportgewerbe, chne dass
damit aktuell eine Lenkungswirkung fir einen klimafreundlicheren Giitertransport
auf der StraBe erreicht werde. Ein Umstieg auf alternative Lkw-Antriebe sei derzeit
schwierig. ,Viele Modelle haben nicht die erforderlichen Reichweiten, sind deutlich
teurer als konventionelle Fahrzeuge oder nicht in ausreichender Stiickzahl auf dem
Markt verfiigbar. Es fehlt auch an ausreichender Ladeinfrastruktur, um E-Lkws aufzu-
laden.” Der Freistaat Bayern habe sich daher im Gesetzgebungsverfahren unter ande-
rem daflr eingesetzt, dass der Mautteilsatz fir die Kosten der verkehrsbedingten
CO2-Emissionen schrittweise eingefiihrt wird, auch um eine finanzielle Uberlastung

des Transportgewerbes zu vermeiden - ohne Erfolg.

Baden-Wirttembergs Verkehrsminister Winfried Hermann (Griine) halt dagegen,
dass sich der Markt in den letzten Jahren in einer enormen Geschwindigkeit entwi-
ckelt habe, und in vielen Gewichtsklassen schon heute oder absehbar batterieelek-
trisch- oder wasserstoffbetriebene Fahrzeuge verfiigbar seien. ,Eine Befreiung von
der Lkw-Maut ist eine relevante Kosteneinsparung, die die Nutzung emissionsfreier
Lkw sehr attraktiv macht. Nicht umsonst hat die EU mit der Uberarbeitung der EU-
Wegekostenrichtlinie die Mdglichkeit der Befreiung geschaffen.” Er rechnt daher mit
einem kontinuierlichen Hochlauf dieser Fahrzeuge auf BundesfernstraBen nicht nurin

Baden-Wirttemberg.

Sein niedersachsischer Amtskollege Olaf Lies Minister (SPD) hatte sich, was die Ent-
lastung schadstoffarmer Fahrzeuge betrifft, mehr erhofft. ,Weder erdgasbetriebene
Fahrzeuge, noch solche, die mit synthetischen oder strombasierten Kraftstoffen wie
Bio-LNG oder eLNG fahren, werden beim Berechnen der CO2-Emissionsklassen maut-

reduzierend berilicksichtigt. Die Antriebswende darf auf keinen Fall ausgebremst wer-
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den, indem das Anschaffen emissionsarmer LKW durch zusatzliche Kosten unattrak-
tiv gemacht wird.” Das kénne das begonnene Umstellen auf klimafreundliche Flotten

akut ausbremsen oder sogar stoppen.

Thiiringens Verkehrsministerin Susanna Karawanskij (Linke) verweist dagegen auf
verschiedene Fordermdglichkeiten vom Bund zur Unterstiitzung bei den enormen
Investitionen. ,,Wir hoffen, dass diese Fordermdglichkeiten auch angesichts der aktu-
ellen Haushaltssituation des Bundes bestehen bleiben, zumal die Verfiigbarkeit von

entsprechenden Fahrzeugen am Markt beschrankt ist.”

Martin Dulig, Verkehrsminister in Sachsen betont, dass die Anlastung der externen
Klimafolgekosten zu einem Abbau der Benachteiligungen des Schienengiterverkehrs
gegenlber dem StraBengiterverkehr fiihre und das entspreche den maobilitatspaoliti-
schen Erfordernissen, Giterverkehr auf die Schiene zu verlagern und so einen Beitrag
zur CO2-Reduktion zu leisten. , Vor diesem Hintergrund ist auch die gedanderte Zweck-
bindung der Maut positiv zu bewerten, da durch den Ausbau des Schienennetzes

umwelt- und klimaschonende Transportalternativen gestarkt werden.”

Teil der neuen Regeln ist namlich, dass der sogenannte geschlossene Finanzierungs-
kreislauf StraBe aufgebrochen wird. Stefan Gerwens, Leiter Verkehr beim ADAC
nennt Zahlen: Vor den neuen Regeln deckten nach seinen Angaben die Einnahmen
mautpflichtiger Lkw (nach Abzug der Kosten fiir das Mautsystem) rund 2/3 der
gesamten Betriebsausgaben und Investitionen in die BundesfernstraBen und damit
samtliche Kosten, die diese Fahrzeuge verursachen. Mit dem CO2-Zuschlag und der
ab Juli 2024 geplanten Mautausweitung auf Lkw zwischen 3,5 und 7,5 Tonnen wer-
den sich die Nettoeinnahmen aus der Lkw-Maut nach seinen Auzsfiihrungen unge-
fahr verdoppeln. Gleichzeitig solle die Halfte der gesamten Mauteinnahmen fiir ande-
re Mobilitatsbereiche verwendet werden, insbesondere fir Investitionen in die Schie-
neninfrastruktur. Er bemadngelt, dass von den zusatzlichen Mautmehreinnahmen in
Hoéhe von rund 7,1 Mrd.€ etwa die Hadlfte nicht im Verkehrshauhalt ankomme - und
befiirchtet, dass angesichts des absehbaren Ubergangs auf alternativ angetriebene

Lkw, fir die kein CO2-Zuschlag erhoben wird, die Mauteinnahmen mittelfristig so
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weit absinken kdnnten, dass die dann verbleibenden Einnahmen zu einer Finanzie-
rungsliicke bei den BundesfernstraBen fiihren. ,Der ADAC fordert daher, dass zumin-
dest samtliche Maut-Einnahmen, die zur Deckung der Wegekosten vorgesehen (Teil-
mautsatz Infrastruktur) sind, auch weiterhin vollstandig zweckgebunden in die Bun-

desfernstraBBen flieBen.”

Auch Kerstin Hurek, Leiterin Verkehrspolitik ACE Auto Club Europa, furchtet, dass ein
Aufbrechen des Finanzierungskreislaufs StraBe die dauerhafte Finanzierung des Stra-
Bennetzes gefahrdet. Die Einnahmen aus der Lkw-Maut miissen nach Ansicht des
ACE zweckgebunden und weiterhin konsequent in die StraBe reinvestiert werden.
»Wird der Finanzierungskreislauf aufgebrochen, bedeutet das einen zusatzlichen
Substanzverzehr bei einer chnehin sehr hohen Belastung der StraBenverkehrswege
und einem an vielen Stelle maroden Verkehrsnetz - Stichwort: Briickensanierungen.”
Im schlimmsten Falle brauche es bei sinkenden Mauteinnahmen sogar Steuererh6-

hungen.

Aus Sicht von Michael Muller-Gérnert vom Verkehrsclub VCD, braucht es dagegen ins-
gesamt mehr Steuerung, um Verkehr von der StraBe auf die Schiene zu verlagern.
~Zudem gilt die Maut nur auf BundesstraBen und Autobahnen, nicht auf Landes- und
kommunalen StraBen. Der VCD fordert, dass Gulterverkehr auf allen StraBen bemau-

tet wird, damit hier ein wirklich fairer Wettbewerb entstehen kann.”

Fir Herbert Engelmohr vom Automobilclub von Deutschland (AvD) ist klar, ,, dass eine
leistungsfahige StraBe in den nachsten Jahren ebenso gebraucht wird wie eine
ertiichtigte Schiene.” Dabei miisse Bund und Lander bestandig groBe Betrage fir den
Erhalt und Ausbau der Verkehrsinfrastruktur bereitstellen. Deutschland sei Transit-
land und gut ausgebaute StraBen seien ein Wirtschaftsfaktor. ,,Der Zustand vieler
Briicken, nicht nur auf Autobahnen, sollte Grund genug sein, der StraBeninfrastruktur
genauso viel Aufmerksamkeit zu schenken wie der Schiene. Das Fahren auf Ver-

schleiB muss fir die gesamte Infrastruktur aufhéren.”
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DEBATTENBEITRAG

13.11.2023 | INTERVIEW

VERBAND FUR SONDERVERMOGEN
VERKEHRSINFRASTRUKTUR

Was die hdhere LKW-Maut aus Sicht der Spediteure bedeutet
¥

Frank Huster - Hauptgeschaftsfiihrer DSLV Bundesverband Spedition und Logistik e. V. [Quelle: DSLV/ Regina Sablotny]

"Die CO2-Bepreisung ist grundsatzlich ein richtiges Lenkungsinstrument, um den Kili-
maschutz voranzutreiben”, betont Frank Huster, Hauptgeschaftsfiihrer beim DSLV
Bundesverband Spedition und Logistik. Bei der konkreten Ausgestaltung fordert er

AugenmaB.

Die LKW-Maut steigt bereits zum 1. Dezember 2023 mit einer CO2-Differenzie-
rung stark an, emmissionsfreie LKW sind vorerst befreit. Welche Steuerungswir-
kung erwarten Sie davon?

Die CO2-Bepreisung ist grundsatzlich ein richtiges Lenkungsinstrument, um den Kili-
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maschutz voranzutreiben. Es missen aber Zeitpunkt und Héhe richtig gewahlt wer-
den. Die Verdoppelung der Lkw-Maut durch einen zusatzlichen CO2-Preis wird abseh-
bar keinen Lenkungseffekt haben. Es wird noch Jahre dauern, bis ein europaweit
dichtes Auflade- und Tanknetz fiir E-Lkw und wasserstoffbetriebene Nutzfahrzeuge
aufgebaut ist - eine Grundvoraussetzung fiir den flachendeckenden Einsatz alterna-
tiver Antriebe. Und Gberall fehlen die grundlastfahigen Energienetze fiir den zukiinf-
tig gigantischen Strombedarf des Logistiksektors. Entscheidend fiir dessen wirt-
schaftlichen Einsatz alternativer Antriebe sind neben dem tatsachlichen Umweltef-
fekt natiirlich auch die Total Costs of Ownership (TCO). Zwischen E-Lkw und Diesel-
Lkw besteht langst noch keine Kostenparitat. Samtliche Modellvergleichsrechnungen
gehen von einem niedrigen Strompreis und einer konstant hohen staatlichen
Anschaffungsférderung aus. Und genau diese Férdergelder sollen fiir den Bundes-
haushalt 2024 jetzt geopfert werden. Leider werden auch die Bahnen das prognosti-
zierte Guterverkehrswachstum nicht wie erhofft auffangen kénnen. Die Infrastruktur
ist so sehr heruntergewirtschaftet, dass das Qualitats- und Leistungsvermégen der
Schiene uber einen langeren Zeitraum begrenzt bleibt. Fazit: Mit der CO2-Maut wird

gar nichts gesteuert, auBBer die Einnahmeseite des Bundeshaushalts.

Im kommenden Jahr wird die Maut auf Fahrzeuge iiber 3,5 Tonnen Gesamtge-
wicht ausgeweitet. Welche Auswirkungen fiir die Verkehrsstréme und etwa das
Staugeschehen erwarten Sie davon?

Keine. Um die Lkw-Maut zu sparen wird eine 20 Tonnen-Ladung nicht auf zehn kleine
Fahrzeuge aufgeteilt. Das ware betriebswirtschaftlicher Unsinn. Im regionalen Vertei-
lerverkehr werden heute bereits achtzig Prozent aller Touren auf mautpflichtigen

Strecken durchgefiihrt. Ausweichszenarien sind deshalb reine Theorie.

Mit der Mauterhéhung soll der sogenannte geschlossene Finanzierungskreislauf
StraBe aufgebrochen werden. Wie bewerten Sie das?

Angesichts des hohen Finanzbedarfs fiir die Ertiichtigung des StraBennetzes, fir Bri-
ckensanierungen und fir den dringenden erforderlichen Lkw-Stellplatzausbau ent-

lang der BundesfernstraBen sollten die Einnahmen aus der Lkw-Maut tatsachlich

S12


https://www.meinungsbarometer.info
https://www.meinungsbarometer.info
https://www.meinungsbarometer.info
https://www.meinungsbarometer.info

MEINUNGSBAROMETER.INFO
DAS FACHDEBATTENPORTAL

mehrheitlich in das System StraBe reinvestiert werden. Zumal es sich bei der Maut
streng genommen um eine verursacherbezogene Gebuhr und um keine Steuer han-
delt. Auf der StraBe wurden die staatlichen Einnahmen ja schlieBlich auch verdient.
Zudem sind mit dem Aufbau der Energienetze und der Ladeinfrastruktur milliarden-

schwere Investitionen im StraBenglterverkehrssektor notig.

Ein guter Teil der Maut-Einnahmen soll in die Schiene flieBen. Was halten Sie
davon?

Werden die Investitionsdefizite zur Sanierung der Schiene nicht bald behoben, kénn-
ten wir diesen Verkehrstrager endgtiltig dicht machen. Eine Katastrophe fiir den
Logistiksektor, der mit erheblichen Giitermengen die Schiene befrachtet. Deshalb ist
es richtig, dass wesentliche Haushaltsmittel in die Schiene flieBen. Die Frage ist nur,
aus welchen Quellen dieses Geld gespeist wird, zumal die StraBe - wie dargestellt -
ebenfalls erhebliche Finanzmittel benétigt. Bei dem Zustand unserer StraBen, Schie-
nen- und Wasserwege ware haushaltspolitisch eigentlich ein Sondervermdgen Ver-

kehrsinfrastruktur zu rechtfertigen.
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DEBATTENBEITRAG

14.11.2023 | INTERVIEW

ADAC BEFURCHTET ANSTIEG DER VERBRAUCHER-PREISE
DURCH NEUE LKW-MAUT-REGELN

Was mit dem zusatzlichen Geld geschehen sollte

Stefan Gerwens - Leiter des Ressorts Verkehr beim ADAC [Quelle: ADAC/ Stefanie Aumiller]

"Der ADAC erwartet keine merkliche Abnahme des Lkw-Verkehrs infolge der Lkw-
Mautausweitung”, erklart Stefan Gerwens, Leiter des Ressorts Verkehr beim ADAC.

Die neuen Einnahmen gehdéren fir ihn in den Verkehrsetat.

Die LKW-Maut steigt mit einer CO2-Differenzierung stark an, emissionsfreie LKW
sind vorerst befreit. Welche Steuerungswirkung erwarten Sie davon?

Erklartes Ziel der neuen CO2-Komponente ist die Dekarbonisierung der Fahrzeugflot-
te. Das Problem dabei ist, dass das Angebot an Fahrzeugen mit bezahlbaren alterna-
tiven Antrieben bislang sehr gering ist und die Transportunternehmen somit kaum

eine wirkliche Méglichkeit haben, die Kostensteigerungen durch einen Fahrzeug-
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wechsel zu umgehen. E-Lkw kosten aktuell das Dreifache, Brennstoffzellen-Lkw das
fiinf- bis siebenfache im Vergleich zum Verbrenner-Pendant und diese Kosten sind
fir viele Unternehmen nur schwer zu stemmen. AuBerdem fehlt bislang die erforder-
liche Tank- und Ladeinfrastruktur. Der Aufbau einer flachendeckenden 6ffentlichen
und nicht-6ffentlichen Tank- und Ladeinfrastruktur fiir alternative Antriebe geht bis-
her noch zu langsam voran. Die Steuerungswirkung wird daher aktuell noch gering
ausfallen. Batterieelektrische und wasserstoffbetriebene Fahrzeuge werden parallel
existieren, da sie fiir unterschiedliche

Einsatzbereiche in Betracht kommen. Bisher war der konventionelle Dieselantrieb
universell einsetzbar. Fir die Zukunft gibt es noch keine Musterlésung, die fir alle

Einsatzbereiche in Frage kommt.

Kommendes Jahr wird die Maut auf Fahrzeuge iiber 3,5 Tonnen Gesamtgewicht
ausgeweitet. Welche Auswirkungen fiir die Verkehrsstréme und etwa das Stau-
geschehen erwarten Sie davon?

Der ADAC erwartet keine merkliche Abnahme des Lkw-Verkehrs infolge der Lkw-
Mautausweitung, in der Folge auch keine spiirbaren Auswirkungen auf die Stausitua-
tion. Im Gegenteil: Laut einer aktuellen Langfrist-Prognose des Bundesverkehrsminis-
teriums wird der Lkw-Verkehr in den kommenden Jahren sogar noch deutlich zuneh-
men. Der ADAC rechnet vielmehr damit, dass die mit der Mautausweitung entstehen-
den Transportkostensteigerungen an die Auftraggeber bzw. Verlader weitergegeben
werden und dies somit letztendlich auch zu steigenden Verbraucherpreisen fiihren
wird. Es ist auch nicht damit zu rechnen, dass der Lkw-Verkehr nennenswert auf das
nachgeordnete StraBennetz ausweicht, die von der Maut ausgenommen sind. Das
war in den Anfangsjahren der Lkw-Maut ein auf einigen Strecken ein Thema, mittler-
weile aber nicht mehr, da seit 2018 neben den Autobahnen auch die BundesstraBen

mautpflichtig sind.

Mit der Mauterhéhung soll der sogenannte geschlossene Finanzierungskreislauf
StraBe aufgebrochen werden. Wie bewerten Sie das?
Aktuell decken die Einnahmen mautpflichtiger Lkw (nach Abzug der Kosten fiir das

Mautsystem) rund 2/3 der gesamten Betriebsausgaben und Investitionen in die Bun-
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desfernstraBen und damit samtliche Kosten, die diese Fahrzeuge verursachen. Mit
dem ab Dezember 2023 falligen CO2-Zuschlag und der ab Juli 2024 geplanten Maut-
ausweitung auf Lkw zwischen 3,5 und 7,5 Tonnen werden sich die Nettoeinnahmen
aus der Lkw-Maut ungefahr verdoppeln. Gleichzeitig soll die Halfte der gesamten
Mauteinnahmen fir andere Mobilitatsbereiche verwendet werden, insbesondere fir
Investitionen in die Schieneninfrastruktur. Dabei ist festzustellen, dass von den
zusatzlichen Mautmehreinnahmen in Héhe von rund 7,1 Mrd.€ etwa die Halfte nicht
im Verkehrshauhalt ankommt. Es ist zu befiirchten, dass angesichts des absehbaren
Ubergangs auf alternativ angetriebene Lkw, fiir die kein CO2-Zuschlag erhoben wird,
die Mauteinnahmen mittelfristig so weit absinken, dass die dann verbleibenden Ein-
nahmen zu einer Finanzierungsliicke bei den BundesfernstraBen fiihren. Der ADAC
fordert daher, dass zumindest samtliche Maut-Einnahmen, die zur Deckung der
Wegekosten vorgesehen (Teilmautsatz Infrastruktur) sind, auch weiterhin vollstandig
zweckgebunden in die BundesfernstraBen flieBen. Als zweites Kriterium sollte fest-
gelegt werden, dass die fir die FernstraBen zweckgebundenen Mittel mehr als die

Halfte des Gesamtaufkommens der Lkw-Maut betragen miissen.

Grundsatzlich ist der ADAC der Ansicht, dass die Gegenleistung fiir eine StraBennut-
zungsgebuhr vor allem das Vorhandensein einer bedarfsgerechten StraBenverkehrs-

infrastruktur sein sollte. Andernfalls nimmt die Gebiihr den Charakter einer Steuer an.

Ein guter Teil der Maut-Einnahmen soll in die Schiene flieBen. Was halten Sie
davon?

Nach der Mauterhéhung werden 70 Prozent aller Investitionen in Bundesverkehrswe-
ge durch den Lkw finanziert. Der ADAC ist der Ansicht, dass der Teilmautsatz Infra-
struktur weiterhin vollstandig fir die StraBe zweckgebunden zur Verfiigung gestellt
und damit der Finanzierungskreislauf StraBe erhalten werden sollte. Ziel muss sein,
die gesamten Mehreinnahmen aus der Lkw-Maut zusatzlich und nachvollziehbar in
den Verkehrsetat flieBen zu lassen. Zudem sollte auch die Mdglichkeit der Auswei-

tung der Anrechenbarkeit von alternativen Kraftstoffen angeboten werden.
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15.11.2023 | INTERVIEW

ACE SIEHT DAUERHAFTE FINANZIERUNG DES
STRASSENNETZES GEFAHRDET

Wo das Geld fir die Infrastruktur herkommen sollte

el

Kerstin Hurek, Leiterin Verkehrspolitik beim ACE Auto Club Europa [Quelle: ACE]

"Wird der Finanzierungskreislauf StraBe aufgebrochen, ist die dauerhafte Finanzie-
rung des StraBennetzes gefahrdet”, befiirchtet Kerstin Hurek, Leiterin Verkehrspoli-
tik beim ACE Auto Club Europa. Fur die Finanzierung der Infrastruktur bringt sie sogar

ein Unwort ins Spiel.

Die LKW-Maut steigt mit einer CO2-Differenzierung stark an, emissionsfreie LKW
sind vorerst befreit. Welche Steuerungswirkung erwarten Sie davon?
Wir hoffen und erwarten uns, dass insbesondere die Mautbefreiung fiir emissions-

freie Lkw zu einem Anstieg der Neuzulassungen dieses Lkw-Typs fiihrt. Um langfris-
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tig die Umstellung der Bestandsflotte zu gewahrleisten, ist es aus unserer Sicht wich-
tig, die Mautbefreiung fiir emissionsfreie Lkw so lange fortzusetzen, bis deren Anteil
einen festgelegten Grenzwertanteil an der Bestandsflotte (iberschreitet. Dieser sollte
sich an einer tber die Jahre sinkenden Gesamtemissionsmenge des Lkw-Sektors in
Deutschland orientieren, damit - unabhangig vom Aufbrechen der Sektorziele - der
Verkehrsbereich einen spiirbaren und dringend erforderlichen Anteil an der Senkung
der CO2-Emissionen leistet. Gleichzeitig sehen wir die Gefahr, der Umlage der Mehr-
kosten, insbesondere fir die nicht emissionsfreie Bestandsflotte, auf die Verbrauche-
rinnen und Verbraucher durch Preiserh6hungen auf die transportierten Waren. Hier
ist die Politik gefordert, geeignete MaBnahmen zu ergreifen, um diesen Inflationstrei-
ber zu verhindern und speziell Giterverkehre mit langen Transportwegen ab 200 km

auf die Schiene zu verlagern.

Im kommenden Jahr wird die Maut auf Fahrzeuge iiber 3,5 Tonnen Gesamtge-
wicht ausgeweitet. Welche Auswirkungen fiir die Verkehrsstréme und etwa das
Staugeschehen erwarten Sie davon?

Schaut man sich die Anzahl der betroffenen Fahrzeuge an, so sind aus unserer Sicht
auf der Langstrecke keine grundlegenden nennenswerten Auswirkungen auf die Ver-
kehrsstrome oder das Staugeschehen zu erwarten. Auf Kurzstrecken und in Ballungs-
gebieten jedoch ist damit zu rechnen, dass zur Vermeidung von Mautzahlungen Aus-
weichstrecken gewahlt werden, die im schlechtesten Fall durch Wohngebiete fiihren
und dort zu einer Larm- und Emissionsbelastung sowie einer nicht unerheblichen Ver-
kehrsgefahrdung der Anwohnerinnen und Anwohner fiihrt. Es bedarf hier geeignete
Regelungen, etwa Durchfahrt- und Abfahrtverbote von MautstraBen, um dies zu ver-

meiden.

Mit der Mauterhéhung soll der sogenannte geschlossene Finanzierungskreislauf
StraBe aufgebrochen werden. Wie bewerten Sie das?

Man muss das ganz klar benennen: Wird der Finanzierungskreislauf StraBe aufgebro-
chen, ist die dauerhafte Finanzierung des StraBennetzes gefahrdet. Die Einnahmen

aus der Lkw-Maut miissen nach Ansicht des ACE zweckgebunden und weiterhin kon-
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sequent in die StraBe reinvestiert werden. Gerade weil Lkw in besonders hohem
MaBe zu einem Substanzverlust der StraBeninfrastruktur beitragen. Wird der Finan-
zierungskreislauf aufgebrochen, bedeutet das einen zusatzlichen Substanzverzehr
bei einer ohnehin sehr hohen Belastung der StraBenverkehrswege und einem an vie-
len Stelle maroden Verkehrsnetz - Stichwort: Briickensanierungen. Will man einen
weiteren Substanzverzehr des StraBennetzes vermeiden, muss deshalb die langfristi-
ge Finanzierung auf einem anderen Weg als den Transfer von (durch einen steigen-
den Anteil emissionsfreier Lkw langfristig sinkende) Mauteinnahmen sichergestellt
werden. Das wiederum birgt im Extremfall die Gefahr von - Achtung Unwaort - Steu-

ererhdhungen.

Ein guter Teil der Maut-Einnahmen soll in die Schiene flieBen. Was halten Sie
davon?

Die intensivere Finanzierung der Schiene, deren Ertiichtigung und die Verlagerung,
insbesondere von Langstreckengtiterverkehren auf die Schiene begriiBen wir aus-
driicklich. Allerdings sollte dies nicht aus Mauteinnahmen erfolgen, sondern abge-
koppelt und unabhdngig davon. Die Schiene braucht eine Attraktivitatsoffensive,
damit eine groBere Kapazitat von Giter- und auch Personenverkehren sicher, plinkt-
lich und attraktiv beférdert werden kénnen. Eine Mischfinanzierung auf den ténernen
FiBen eine Lkw-Maut bewirkt mithin genau das Gegenteil und schadigt sowohl die
StraBen- wie auch die Schieneninfrastruktur. Insofern wiinschen wir uns eindeutige
und voneinander unabhdngige Finanzierungswege fir die StraBe und auch die Schie-
ne. Der Substanzerhalt des StraBennetzes und der Ausbau sowie die Ertiichtigung
des Schienennetzes missen parallel erfolgen, um die Verkehrswende erfolgreich vor-

anzubringen.
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17.11.2023 | INTERVIEW

LEISTUNGSFAHIGE STRASSE WIRD EBENSO GEBRAUCHT
WIRD WIE ERTUCHTIGTE SCHIENE

Wofir LKW-Maut-Einnahmen eingesetzt werden sollten

Herbert Engelmohr - Automabilclub von Deutschland [Quelle: AvD]

"Deutschland ist Transitland und gut ausgebaute StraBen sind ein Wirtschaftsfak-
tor", betont Herbert Engelmohr vom Automobilclub von Deutschland. Er nennt Griin-

de, warum betimmte Arten von Verkehr nur auf der StraBe maéglich sind.

Die LKW-Maut steigt mit einer CO2-Differenzierung stark an, emmissionsfreie
LKW sind vorerst befreit. Welche Steuerungswirkung erwarten Sie davon?

Die Erh6hung der Lkw-Maut aufgrund der Einfiihrung einer CO2-Komponente wird
nach Einschatzung des AvD weder kurz- noch mittelfristig zu einer Verlagerung der

Verkehre fiihren. Der Anteil der StraBentransporte wird noch auf Jahrzehnte den der
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Schienentransporte um ein Mehrfaches tGibersteigen. Die StraBe bleibt der entschei-
dende Faktor bei der Verteilung von Gutern. Das Schienennetz muss auch aus Sicht
des AvD fir den Gitertransport ausgebaut werden, um von der Politik gewilinschte
Verlagerungen Gberhaupt erst zu ermdglichen. Dabei sollte nicht vergessen werden,
dass die , letzte Meile” bei den Anlieferungen zu Gewerbe- und Endkunden nicht tber

die Schiene anzubinden ist.

Die Anschaffung im Betrieb emissionsfreier Transportfahrzeuge wird nach wirt-
schaftlichen Kriterien entschieden. Nur wenn ohne Subventionen ein Einsatz auf Dau-

er tragbar ist, wird die Aufnahme von E-LKW in die einzelnen Flotten erfolgen.

Im kommenden Jahr wird die Maut auf Fahrzeuge iiber 3,5 Tonnen Gesamtge-
wicht ausgeweitet. Welche Auswirkungen fiir die Verkehrsstréme und etwa das
Staugeschehen erwarten Sie davon?

Ebenfalls geringe, da die Giter, die in Lieferwagen transportiert werden, der regiona-
len Versorgung dienen. Der AvD erwartet eine Weitergabe der verdoppelten Mautsat-
ze an die jeweiligen Kunden und geht deshalb von einer tendenziellen Preiserhéhung

fir Verbraucher aus.

Allerdings sind schon jetzt immer mehr Nutzfahrzeuge zwischen 3,5 t und 7,5 t mit E-
Antrieb auf der StraBe. Diese Entwicklung ist sicher getrieben von restriktiven Ein-
fahrregelungen in Ballungsgebiete. Solche Transportfahrzeuge kénnen die vorhande-
ne Ladeinfrastruktur fir E-PKW nutzen und sind schon jetzt im Einzelfall glinstiger

zu betreiben als entsprechende Fahrzeuge mit Verbrennermotor.

Mit der Mauterhéhung soll der sogenannte geschlossene Finanzierungskreislauf
StraBe aufgebrochen werden. Wie bewerten Sie das?

Der AvD ist der Meinung, dass eine leistungsfahige StraBe in den ndachsten Jahren
ebenso gebraucht wird wie eine ertiichtigte Schiene. Dabei werden Bund und Lander
zweifellos bestandig groBe Betrdge fiir den Erhalt und Ausbau der Verkehrsinfra-

struktur bereitstellen miissen. Deutschland ist Transitland und gut ausgebaute Stra-
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Ben sind ein Wirtschaftsfaktor. Der Zustand vieler Briicken, nicht nur auf Autobah-
nen, sollte Grund genug sein, der StraBeninfrastruktur genauso viel Aufmerksamkeit
zu schenken wie der Schiene. Das Fahren auf Verschlei3 muss fir die gesamte Infra-

struktur aufhoren.

Ein guter Teil der Maut-Einnahmen soll in die Schiene flieBen. Was halten Sie
davon?

Der AvD ist der Meinung, dass die gesamte Infrastruktur ertiichtigt werden muss und
dafir eine verstetigte Finanzierung notwendig ist. Das entspricht der Faktenlage und
den Verkehrsprognosen. Die StraBe wird dabei schon deshalb gebraucht, weil ein
Strukturwandel im Giterverkehr festzustellen ist. Die Energiewende wird zu einem
starken Riickgang bei Massen- und Energiegtitern wie Kohle, Koks, Mineral6lprodukte
und Erze fihren. Damit einhergehen Prognosen, die Giberproportional groBe Zuwach-
se bei den Giitern sehen, die tiberwiegend auf der StraBe transportiert werden. Pake-
te, Sammel- und Stiickgtter sind kleinraumig zu verteilen. Ein groBvolumiger Trans-

port auf der Schiene scheidet hier aus.
Das gilt auch fir den klimaneutralen Umbau des Immobilienbestandes: Die Bau- und

InstallationsmaBnahmen zur Verbesserung der Energiebilanzen der Hauser bedingt

einen Zielverkehr, der ebenfalls kaum mit der Bahn erfolgen kann.
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20.11.2023 | INTERVIEW

BAYERNS VERKEHRSMINISTER FORDERT
BEDARFSGERECHTE AUSKOMMLICHE FINANZIERUNG DER
BUNDESFERNSTRASSEN

Was mit den Mehreinnahmen aus der Maut passieren sollte

Christian Bernreiter - Bayerischer Staatsminister fiir Wohnen, Bau und Verkehr [Quelle: StMB/Atelier Krammer]

Die neuen Maut-Regeln fiihren aus Sicht von Bayerns Verkehrsminister Christian
Bernreiter "zu nicht hinnehmbaren und sprunghaften Mehrbelastungen im Trans-
portgewerbe". Der CSU-Palitiker macht sich angesichts der mittelfristigen Finanzpla-

nung des Bundes fiir die BundesstraBen Sorgen.

Die LKW-Maut steigt mit einer CO2-Differenzierung stark an, emmissionsfreie
LKW sind vorerst befreit. Welche Steuerungswirkung erwarten Sie davon auf den

FernstraBen in lhrem Bundesland?
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Das vom Bund kiirzlich beschlossene Gesetz zur Einfiihrung einer CO2-Differenzie-
rung bei der Lkw-Maut fiihrt aus unserer Sicht zu nicht hinnehmbaren und sprunghaf-
ten Mehrbelastungen im Transportgewerbe, ohne dass damit aktuell eine Lenkungs-
wirkung fir einen klimafreundlicheren Giitertransport auf der StraBe erreicht wird.
Ein Umstieg auf alternative Lkw-Antriebe ist derzeit schwierig. Viele Modelle haben
nicht die erforderlichen Reichweiten, sind deutlich teurer als konventionelle Fahrzeu-
ge oder nicht in ausreichender Stickzahl auf dem Markt verfiigbar. Es fehlt auch an
ausreichender Ladeinfrastruktur, um E-Lkws aufzuladen. Der Freistaat Bayern hat
sich daher im Gesetzgebungsverfahren unter anderem dafir eingesetzt, dass der
Mautteilsatz fir die Kosten der verkehrsbedingten CO2-Emissionen schrittweise ein-
gefiihrt wird, auch um eine finanzielle Uberlastung des Transportgewerbes zu ver-

meiden. Bedauerlicherweise fanden unsere Vorschlage keine Berticksichtigung.

Im kommenden Jahr wird die Maut auf Fahrzeuge iiber 3,5 Tonnen Gesamtge-
wicht ausgeweitet. Welche Auswirkungen fiir die Verkehrsstréme und etwa das
Staugeschehen in ihrem Bundesland erwarten Sie dadurch?

Wir gehen nicht davon aus, dass es zu groBen Verkehrsverlagerungen kommt. Dies
deckt sich im Ubrigen auch mit den Erfahrungen, die wir bei der Ausweitung der Lkw-
Maut auf die BundesstraBen ab dem 1. Juli 2018 gemacht haben. Auch dort haben
sich keine markanten Verkehrsverlagerungen im nachgeordneten StraBennetz erge-

ben, allenfalls eine Riickverlagerung von Lkw-Verkehr auf die Autobahnen.

Mit der Mauterhéhung soll der sogenannte geschlossene Finanzierungskreislauf
StraBe aufgebrochen werden. Wie bewerten Sie das mit Blick auf die Investitio-
nen in FernstraBen in lhrem Bundesland?

Der Investitionsbedarf bei den BundesfernstraBen bleibt hoch. Allein fiir Ausbau,
Erhalt und Betrieb der BundesstraBen in Bayern stellt uns der Bund in diesem Jahr
Gber 700 Mio. Euro zur Verfigung. Die mittelfristige Finanzplanung des Bundes fir
die BundesstraBen auf gleichbleibendem Niveau sehe ich allein vor dem Hintergrund
der steigenden Baupreise mit Sorge. Ich fordere den Bund auf, weiterhin fir eine

bedarfsgerechte auskémmliche Finanzierung der BundesfernstraBen zu sorgen.
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Ein guter Teil der Maut-Einnahmen soll in die Schiene flieBen. Was halten Sie
davon?

Im Bereich der bundeseigenen Schieneninfrastruktur gibt es einen gewaltigen Inves-
titionsstau: Stellwerke aus der Kaiserzeit, tiberlastete Strecken und fast 40 Prozent
des Netzes ohne Elektrifizierung. Deshalb ist unstrittig, dass zusatzliche Mittel fir die
Schiene ndétig sind. Das darf aber auf keinen Fall dazu fiihren, dass die Bundesfern-

straBen vernachlassigt werden.
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22.11.2023 | INTERVIEW

GEWERKSCHAFT KRITISIERT HOHERE MAUT ALS
STRAFSTEUER

Warum die GTL Arbeitsplatze gefahrdet sieht

Matthias Hukebrinck - Vorsitzender Verkehrsausschuss, Gewerkschaft Transport und Logistik [Quelle: GTL]

Matthias Hukebrinck, der Vorsitzende des Verkehrsausschusses der Gewerkschaft
Transport und Logistik, lasst an den neuen Maut-Regeln kein gutes Haar. Er sieht

auch keine Lenkungswirkung - sondern ausschlieBlich "Steuergenerierung”.

Die LKW-Maut steigt mit einer CO2-Differenzierung stark an, emmissionsfreie
LKW sind vorerst befreit. Welche Steuerungswirkung erwarten Sie davon?

Wir die GTL sprechen eine klare fir jeden Birger verstandliche Sprache. Die Maut ist
fir den Birger, also jedem Konsumenten jeglicher Giiter mit einer zusatzlichen CO2

Strafsteuer belegt worden. So reden die Menschen, die mit den Beinen in der Realitat
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verwurzelt sind.

Wir sehen darin eine zusatzliche Gefahrdung unserer Arbeitsplatze im Speditionsbe-
reich. Des Weiteren wird der Kraftstoff also Diesel bereits mit der CO2-Steuer belegt,
und so haben wir eine weitere Doppelbesteuerung fiir das Gewerbe und uns als Ver-

braucher.

Das doch sonst stets so vorzeige Objekt der EU in Sachen der Steuern und Abgaben
ist seltsamerweise nirgends aufgetaucht! CO2-Steuer in unseren Nachbarlandern
kénnen da schon einmal bei ,,6 Cent” betragen, dort schont man die eigene Bevdlke-

rung und die dort stark wachsende Industrialisierung.

Das Thema der emissionsfreien LKW stellt sich zum jetzigen Zeitpunkt der Technik in
der notwendigen Masse und der teils fragwiirdigen Infrastruktur (Lademdglichkeiten
- Zeitaufwand - Fahrzeuggewicht) nicht, hier sind wir Technik-offen und warten auf

bessere Angebote der Industrie.

Die Fragwiirdigkeit besteht schon darin, die Ausnahme mit vorerst zu klassifizieren!

Es zeigt an dieser Stelle auf worum es eigentlich geht, Steuergenerierung!

Mit der Mauterhéhung soll der sogenannte geschlossene Finanzierungskreislauf
StraBe aufgebrochen werden. Wie bewerten Sie das?

Hier missen wir noch einmal auf die Mauterhhung insgesamt hin verweisen. Es wer-
den (das eigentliche Ziel) Einnahmen von ca. 8 Milliarden Euro angestrebt. Das ist das
eigentliche Ziel, und das in einer Zeit, in der dieser Staat in einem Steuereinnahme-
Tsunami versinkt. Wir generieren die hdchsten Steuereinnahmen, und belasten die

Bevdlkerung und Wirtschaft ungeniert weiter.

Von den angestrebten Mehreinnahmen von 8 Milliarden iber die Maut flieBen aber
nur drei Milliarden wieder in die Verkehrsinfrastruktur wieder zuriick! Ergo versickern

wieder wie schon in der Vergangenheit diese Einnahmen still und schweigend zweck-
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entfremdet im allgemeinen Haushalt.

Entschuldigen sie unsere Wortwahl: Es wird nicht aufgebrochen, es wird bei der
Transportwirtschaft und dem Biirger (liber die unausweichlich steigende Inflation)

eingebrochen in ihren bedrohten kleinen und gefahrdeten Waohlstand.

Ein guter Teil der Maut soll in die Schiene flieBen. Was halten sie davon?
Es ist Tatsache das bereits jetzt und in der Vergangenheit ein Teil der Maut Einnah-
men in die Schiene aber auch in die Schifffahrt gelenkt wurden! Dieses ist nicht neu

und auch im Grundsatz nicht zu kritisieren!

Wenn man bedenkt wie lange man die Schleusen des wichtigsten Kanals der Welt,
des Nord - Ostsee -Kanals hat verrotten lassen sollte fassungslos sein. Hier sehen wir

diese Gelder mehr als sinnvoll investiert, leider um Jahre zu spat.

Bei der DB sind die Dinge aber anders gelagert. Die skandaltsen Investitionen in

unbedingt ,,Unterirdische Bahnhdfe” zu abenteuerlichen Kosten sprechen Bande!

Die Schweiz wartet seit Jahren auf die Verlegung und Vollendung der Rheintalstre-
cke, geschehen ist nichts! Hier kdnnte fiir den Gitertransport und zur Entlastung der

StraBe etwas Sinnvolles geleistet werden, es kommt aber nichts.
Zum Schluss zum Thema der gescheiterten DB, wenn dieselben Politiker uns allen

Ernstes sagen, dass die DB im Jahr 2070 wieder ptinktlich sein wird, so braucht man

keine weiteren Erkldarungen hinzuftigen.

S 28


https://www.meinungsbarometer.info
https://www.meinungsbarometer.info
https://www.meinungsbarometer.info
https://www.meinungsbarometer.info

MEINUNGSBAROMETER.INFO
DAS FACHDEBATTENPORTAL

DEBATTENBEITRAG

23.11.2023 | INTERVIEW

VCD FORDERT MAUT FUR GUTERVERKEHR AUF ALLEN
STRASSEN

Warum die hohere Lkw-Maut mehr Preiswahrheit schafft

Michael Muller-Gérnert - Verkehrspolitischer Sprecher beim 6kologischen Verkehrsclub VCD [Quelle: VCD]

Auch die neue Maut gilt "nur auf BundesstraBen und Autobahnen, nicht auf Landes-
und kommunalen StraBen”, bemdngelt Michael Miller-Gérnert - Verkehrspolitischer
Sprecher beim 6kologischen Verkehrsclub VCD. Doch viele Sachen an den neuen Maut-

Regeln begriiBt er.

Die LKW-Maut steigt mit einer CO2-Differenzierung stark an, emissionsfreie LKW
sind vorerst befreit. Welche Steuerungswirkung erwarten Sie davon?
Fir die Logistikunternehmen bedeutet die hhere Lkw-Maut, dass sie sich mehr nach

emissionsfreien Lkw umschauen werden, um Kosten zu senken. Und ftir LKW-Her-
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steller ist es ein weiterer Anreiz, emissionsfreie Lkw zu produzieren. Die Technik ist
da, sie muss nur genutzt werden. Die Mauterhéhung kann Ansporn sein, schneller in
die GroBproduktion von E-Lkw einzusteigen, um sie wettbewerbsfahig auf den Markt
zu bringen. Zudem schafft eine héhere Lkw-Maut mehr Preiswahrheit und bietet
damit die Chance, einen hdheren Anteil des Giterverkehrs von der StraBe auf die
Schiene zu verlagern. Die Bundesregierung will bis 2030 25 Prozent der Giiter auf der

Schiene rollen lassen. Bei heute knapp 20 Prozent bleibt da noch einiges zu tun.

Gerade im Verkehr hinkt der Klimaschutz hinterher. Der Sektor muss schneller umge-
baut werden, um die Klimaschutz-Ziele fiir 2030 zu erreichen. Wenn das nicht gelingt,

werden wir diese Ziele krachend verfehlen.

Im kommenden Jahr wird die Maut auf Fahrzeuge iiber 3,5 Tonnen Gesamtge-
wicht ausgeweitet. Welche Auswirkungen fiir die Verkehrsstréme und etwa das
Staugeschehen erwarten Sie davon?

Wahrend auf der Schiene seit jeher jeder Kilometer bemautet wird (Stichwort: Tras-
senpreise), galt das auf der StraBe bisher nur fir Lkw ab 7,5 Tonnen. Spediteure
konnten die Mautpflicht teilweise umgehen, indem sie die Fracht auf kleinere Laster
verlagert haben. Dies wird nun unterbunden. Jetzt bekommen auch diese Fahrten
einen Preis, der die 6kologischen Kosten realistischer abbildet. Das kann zumindest in
Teilen weniger Lkw-Fahrten bedeuten - allerdings haben kleine Lkw unter 7,5 Ton-
nen nur einen geringen Anteil an allen Nutzfahrzeugen; in Bezug auf die Gesamtwir-
kung wird das vernachlassigbar sein. Daher braucht es insgesamt mehr Steuerung,

um Verkehr von der StraBe auf die Schiene zu verlagern.

Zudem gilt die Maut nur auf BundesstraBen und Autobahnen, nicht auf Landes- und
kommunalen StraBen. Der VCD fordert, dass Giterverkehr auf allen StraBen bemau-

tet wird, damit hier ein wirklich fairer Wettbewerb entstehen kann.

Mit der Mauterhéhung soll der sogenannte geschlossene Finanzierungskreislauf

StraBe aufgebrochen werden. Wie bewerten Sie das?
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Das Durchbrechen des Finanzierungskreislaufs ist ein groBer Erfolg. Der VCD hat dies
schon lange gefordert. Nun gilt statt StraBe finanziert StraBe: Verkehr finanziert Ver-
kehr. Das bedeutet, eingenommene Gelder k6nnen genutzt werden, um den Ver-

kehrssektor starker in Richtung Nachhaltigkeit zu steuern.

Die Schweiz macht das schon langer erfolgreich vor. Sie investiert ein Drittel ihrer Lkw-
Maut - dort heiBBt sie Schwerlastabgabe - in die Schiene. Und diese Abgabe ist hdher
als in Deutschland. Die Schweiz ist, wie Deutschland auch, ein Transitland fir Giter.
Sie verfolgt starker als Deutschland das Ziel, Giter von der StraBe auf die Schiene zu

bekommen. Gerade auf Iangeren Strecken bietet das Vorteile.

Ein guter Teil der Maut-Einnahmen soll in die Schiene flieBen. Was halten Sie
davon?

Die Anderung macht es moglich, einen GroBteil der Mehreinnahmen aus der Maut in
den Bahnausbau zu investieren. Hier ist mehr Geld dringend nétig — um den Sanie-
rungsstau aufzulésen und wichtige BaumaBnahmen rasch umzusetzen. Mit einer
besseren Bahnanbindung lassen sich auch mehr Guiter auf der Schiene transportie-

ren. Das schont Klima und Umwelt. Die Giterbahnen stehen hierfir bereit.

Deutschland muss Gewerbe und Industrie an die Gleise anschlieBen bzw. vorhandene
Anschliisse reaktivieren - hier ist Osterreich schon weiter. AuBerdem miissen wir die
digitale automatische Kupplung fir Giterziige (DAK) endlich zum Einsatz bringen.
Wenn das gelingt, wird die Schiene wettbewerbsfahiger, weil auch sie Giiter dann
direkt von A nach B transportieren kann. Und wo das noch nicht geht, kann der kom-

binierte Verkehr oder umladbare Container Teil einer nachhaltigen Lésung sein.
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24.11.2023 | INTERVIEW

DIE ANTRIEBSWENDE IM STRASSENGUTERVERKEHR MUSS
DRINGEND VORANGEBRACHT WERDEN

Wie Baden-Wirttembergs Verkehrsminister die neuen Maut-Regeln
bewertet

Winfried Hermann - Minister fur Verkehr in Baden-Wurttemberg [Quelle: KEA-BW/Ellen Wurster]

"Der StraBengtiterverkehr hat einen erheblichen Anteil an den CO2-Emissionen im
Verkehrssektor", konstatiert Baden-Wiirttembergs Verkehrsminister Winfried Her-
mann. Der Griinen-Politiker fordert hinreichende Investitionen - in die Schiene und die

BundesstraBen.

Die LKW-Maut steigt mit einer CO2-Differenzierung stark an, emmissionsfreie
LKW sind vorerst befreit. Welche Steuerungswirkung erwarten Sie davon auf den
FernstraBBen in lhrem Bundesland?

Der StraBenguterverkehr hat einen erheblichen Anteil an den CO2-Emissionen im Ver-
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kehrssektor. Weil vor allem kurzfristig und bei kurzen Wegstrecken nicht der gesamte
Guterverkehr auf die Schiene verlagert werden kann, ist die Antriebswende im Stra-
Benguterverkehr unabdingbar und muss dringend vorangebracht werden. Daflir brau-
chen wir einen schnellen Hochlauf der Elektrifizierung und den Ausbau an Ladeinfra-
struktur. Es muss fiir die Transport- und Logistikunternehmen ein Anreiz geschaffen
werden, emissionsfreie Fahrzeuge auch zu kaufen. Der Markt hat sich hier in den letz-
ten Jahren in einer enormen Geschwindigkeit entwickelt, und es sind in vielen
Gewichtsklassen schon heute oder absehbar batterieelektrisch- oder wasserstoffbe-
triebene Fahrzeuge verfiigbar. Eine Befreiung von der Lkw-Maut ist eine relevante
Kosteneinsparung, die die Nutzung emissionsfreier Lkw sehr attraktiv macht. Nicht
umsonst hat die EU mit der Uberarbeitung der EU-Wegekostenrichtlinie die Mdglich-
keit der Befreiung geschaffen. Ich rechne daher mit einem kontinuierlichen Hochlauf

dieser Fahrzeuge auf BundesfernstraBen nicht nur in Baden-Wirttemberg.

Im kommenden Jahr wird die Maut auf Fahrzeuge iiber 3,5 Tonnen Gesamtge-
wicht ausgeweitet. Welche Auswirkungen fiir die Verkehrsstréme und etwa das
Staugeschehen in ihrem Bundesland erwarten Sie dadurch?

Eine Auswirkung auf das Staugeschehen durch die Lkw-Maut ab 3,5 Tonnen hatten
wir ja nur, wenn dadurch mit einem hohen Ausweichverkehr auf Landes- und Kommu-
nalstraBen zu rechnen ware. Diese Problematik sehe ich aber nicht, denn der Zu- und
Ablaufverkehr bei den BundesfernstraBen erfolgt ohnehin bereits tiber Landes- und
KommunalstraBen, und das Umfahren der BundesfernstraBen ist haufig mit Umwe-
gen und langeren Strecken verbunden. Deswegen diirften Ausweichverkehre auf Ein-
zelfdlle beschrankt bleiben und haufig nicht zeit- und kosteneffizient sein. AuBerdem
sind bestimmte Fahrzeuge ab 3,5 Tonnen, wie z.B. Handwerkerfahrzeuge, die fir
Ausweichverkehre am ehesten in Betracht kommen, chnehin von der Maut ausge-
nommen. Stau hangt aber von vielen weiteren Faktoren jenseits denkbarer Verkehrs-
verlagerungen aus einer Lkw-Maut ab, sodass keine endgultigen Aussagen zu den
Auswirkungen maglich sind. Allerdings hat auch die Ausweitung der Lkw-Maut auf
BundesstraBen seinerzeit nicht zu einer nennenswerten Verlagerung auf das nach-

rangige StraBennetz gefihrt.
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Mit der Mauterhéhung soll der sogenannte geschlossene Finanzierungskreislauf
StraBe aufgebrochen werden. Wie bewerten Sie das mit Blick auf die Investitio-
nen in FernstraBen in lhrem Bundesland?

Den hier angesprochenen Finanzierungskreislauf gab es bei der urspriinglichen Ein-
fihrung der Lkw-Maut noch gar nicht, sondern dieser wurde spater erst eingefiihrt.
Wenn ein Aufbruch dieses Kreislaufs dafir genutzt wird, mittel- und langfristig eine
Verlagerung des StraBengliterverkehrs auf die Schiene zu erreichen, ist dies aus mei-
ner Sicht grundsatzlich ein begriiBenswerter Schritt. Dies setzt jedoch voraus, dass
die Investitionen in BundesstraBen in Baden-Wirttemberg dadurch nicht gefahrdet
werden. Hierfir muss der Infrastrukturkostenanteil der Maut konsequent in die Stra-
Be flieBen. Im Wesentlichen wird nun der durch die Mauterh6hung generierte Maut-
anteil fur externe CO2-Kosten nicht in die FernstraBen investiert, was insofern keine

direkten Nachteile fur Investitionen in BundesstraBen mit sich bringen wird.

Ein guter Teil der Maut-Einnahmen soll in die Schiene flieBen. Was halten Sie
davon?

Der Bund muss das Schienennetz in den kommenden Jahren dringend und konse-
quent ausbauen und erneuern, damit mittel- und langfristig eine Verlagerung des
StraBenguterverkehrs auf die Schiene immer attraktiver wird. Dafiir bedarf es hoher
Investitionen des Bundes in den nachsten Jahren, auch abseits der Hochleistungskor-
ridore in der Flache und gerade an Strecken, bei denen heute schon reger Personen
und Guterverkehr stattfindet wie z.B. der Frankenbahn oder Brenzbahn. Gerade bei
langeren Strecken kann der Gitertransport auf der Schiene sehr viel effizienter und
klimaschonender durchgefiihrt werden als auf der StraBe. Deswegen steckt in der
Verlagerung auf die Schiene ein groBes Potenzial fiir die Einsparung von CO2-Emis-
sionen. Die Schweiz ist dafiir ein gutes Beispiel. Dort werden Mauteinnahmen seit
Jahren mit hohen Betragen konsequent in die Schiene investiert mit dem Resultat,
dass der Anteil des Schienengtiterverkehrs am Giterverkehr insgesamt deutlich

héher ist als in der Bundesrepublik.
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DEBATTENBEITRAG

04.12.2023 | INTERVIEW

NEUE MAUT ALS HERAUSFORDERUNG FUR DIE
GUTERVERKEHRSBRANCHE

Wie Niedersachsen den hdheren Lkw-Maut-Satz und die Regeln
dazu bewertet

Olaf Lies - Niedersachsischer Minister fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung [Quelle: MW/Henning Scheffen]

"Der Verkehrssektor wird mit Blick auf die gesetzten Klimaziele einen erheblichen Teil
zur Klimawende beitragen miissen", betont Niedersachsens Verkehrsminister Olaf
Lies (SPD). Deswegen begrii3t er Teile der neuen Lkw-Maut-Regeln. Andere sieht er

skeptisch und will die Entwicklungen genau beobachten.

Die LKW-Maut steigt mit einer CO2-Differenzierung stark an, emissionsfreie LKW
sind vorerst befreit. Welche Steuerungswirkung erwarten Sie davon auf den
FernstraBBen in lhrem Bundesland?

Die beschlossene Einfiihrung eines ,LKW-Mautteilsatzes fiir verkehrsbedingte Koh-
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lenstoffdioxid-Emissionen” zum 1. Dezember wird die Giterverkehrsbranche heraus-
fordern. Allerdings wird der Giterverkehr dadurch nicht abnehmen. Das sagen auch
eindeutig die Verkehrsprognosen des Bundes. Das gedanderte Mautgesetz soll viel-
mehr eine Lenkungswirkung entfalten, die die Giterverkehre umweltfreundlicher
macht, indem der Einsatz von LKW mit alternativen Antrieben kostenseitig deutlich
attraktiver wird. Was die Entlastung schadstoffarmer Fahrzeuge betrifft, haben wir
uns mehr erhofft. Weder erdgasbetriebene Fahrzeuge, noch solche, die mit syntheti-
schen oder strombasierten Kraftstoffen wie Bio-LNG oder eLNG fahren, werden beim
Berechnen der CO2-Emissionsklassen mautreduzierend berticksichtigt. Die Antriebs-
wende darf auf keinen Fall ausgebremst werden, indem das Anschaffen emissionsar-
mer LKW durch zusatzliche Kosten unattraktiv gemacht wird. Das kénnte das begon-
nene Umstellen auf klimafreundliche Flotten akut ausbremsen oder sogar stoppen.
Der Verkehrssektor wird mit Blick auf die gesetzten Klimaziele einen erheblichen Teil
zur Klimawende beitragen miissen. Das Anlasten der externen Klimafolgekosten
beim StraBenglterverkehr in Form eines Mautteilbeitrages leistet dann einen Beitrag

zum Klima- und Umweltschutz.

Im kommenden Jahr wird die Maut auf Fahrzeuge iiber 3,5 Tonnen Gesamtge-
wicht ausgeweitet. Welche Auswirkungen fiir die Verkehrsstréme und etwa das
Staugeschehen in ihrem Bundesland erwarten Sie dadurch?

Ausschlaggebend fir die LKW-Maut sind maBgeblich die Giberproportionalen Wege-
kosten der sehr schweren LKW und die hohen Anteile von Schwerlastverkehr aus dem
Ausland. Jetzt Fahrzeuge des Guterkraftverkehrs zwischen 3,5 und 7,5 Tonnen einzu-
beziehen, sehe ich daher kritisch. Unser Antrag im Bundesrat, darauf hinzuwirken,
dass die maglicherweise zu erwartenden Auswirkungen auf das Verbraucherpreisni-
veau nicht die Versorgung der landlichen Raume gefahrdet und auch nicht zu Verwer-
fungen in der Logistik fihren, fand zwar unter den Bundeslandern eine Mehrheit, es
hat aber keinen Eingang in die Bundesgesetzgebung gefunden. Da hatten wir uns
mehr gewtinscht. Wir werden genau beobachten wie sich das entwickelt, denn nach
dem Willen des Bundes sollen solche nachteiligen Effekte vermieden werden. Ob das

Ausdehnen der Mautpflicht dazu fithren wird, dass dadurch der Verkehr auf Landes-
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und KommunalstraBen zunimmt, wird sich zeigen. Als 2005 die LKW-Maut auf Bun-
desautobahnen eingefiihrt wurde, gab es kurzzeitig solche Tendenzen, dass statt
Autobahnen vermehrt BundesstraBen befahren wurden. Das erledigte sich allerdings
schnell wieder aufgrund des somit hdheren Kraftstoffverbrauchs und des héheren
Zeitaufwands. Hinzukam, dass spater auch die LKW-Maut auch auf BundesstraBen

galt.

Mit der Mauterhéhung soll der sogenannte geschlossene Finanzierungskreislauf
StraBe aufgebrochen werden. Wie bewerten Sie das mit Blick auf die Investitio-
nen in FernstraBen in lhrem Bundesland?

Der Verkehrstrager StraBe wird weiterhin die groBte Verkehrsleistung erbringen.
Auch dann noch, wenn die aktuellen Verlagerungsziele erreicht werden sollten (bis
2030 Steigerung des Guterverkehrsanteils auf 25 Prozent auf der Schiene). Daher
mussen wir insbesondere die FernstraBen gut erhalten und auch ausbauen. Mit der
eingefihrten LKW-Maut sollen im Sinne des Verursacherprinzips diejenigen Fahrzeu-
ge, die die Verkehrsinfrastruktur maBgeblich mit verschleiBen, auch an den Kosten
fur den Erhalt beteiligt werden. Mit der Gesetzesdanderung werden die Mauteinnah-
men kinftig verkehrstrageriibergreifend verwendet. Durch die Mehreinnahmen aus
der LKW-Maut von rund 7,62 Mrd. Euro pro Jahr (Burchschnittswert 2024 bis 2027)
ist nach Aussage des Bundes die sachgerechte Finanzierung der BundesfernstraBen
weiterhin gesichert. Mittel- und langfristig werden die Einnahmen aus der Energie-
steuer auf Kraftstoffe fir den Bund substanziell sinken. Deshalb missen wir schon
jetzt Losungsansadtze erarbeiten, welche Finanzmittel zuktnftig fiir den Erhalt der
StraBeninfrastruktur eingesetzt werden sollen. Feststeht: Die Speditionsbranche diir-

fen wir nicht noch weiter belasten.

Ein guter Teil der Maut-Einnahmen soll in die Schiene flieBen. Was halten Sie
davon?

Ab dem Jahr 2024 wird neu geregelt, wie die Mauteinnahmen verwendet werden. Die
Halfte davon wird weiterhin zweckgebunden fiir das Verbessern der Verkehrsinfra-

struktur fir die BundesfernstraBen eingesetzt, die andere Halfte fiir MobilitatsmaB-
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nahmen - damit fir die verschiedenen Verkehrstrager, insbesondere fiir die Bundes-
schienenwege. Wie bereits bei der Finanzierung der Verkehrsinfrastruktur ange-
merkt, muss der Bund auch fir die Schieneninfrastruktur eine tragfahige Finanzie-
rungsgrundlage schaffen. Mit Blick auf eine Maobilitatswende dirfen wir Verkehrstra-
ger nicht gegeneinander ausspielen. Nachholbedarfe der letzten Jahrzehnte lassen

sich nicht mit dem Aufteilen der Mauteinnahmen aufholen.
SchlieBlich miissen wir Mobilitat ganzheitlich denken, auch mit Blick auf eine bessere

Vernetzung der Verkehrstrager. Und da braucht es eben weitere zusatzliche Anreize,

um Guter von der StraBe auf die Schiene oder die BinnenwasserstraBe zu verlagern.
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DEBATTENBEITRAG

06.12.2023 | INTERVIEW

SACHSEN ERWARTET VOM BUND BEDARFSGERECHTE
FINANZIERUNG IM BUNDESSTRASSENNET?Z

Welche Wirkung die neue Lkw-Maut haben kann

2

Martin Dulig - Sachsischer Staatsminister fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr [Quelle: SMWA/Bonss]

Aus Sicht des Sachsischen Verkehrsministers Martin Dulig (SPD) setzt die neue Lkw-
Maut "6konomische Anreize fiir den Einsatz méglichst emissionsarmer Nutzfahrzeu-
ge". Eine signifikante Erhthung des Verbraucherpreisniveaus erwartet er auch bei
einer Weitergabe der Mautmehrkosten durch die Giiterkraftverkehrsunternehmen
nicht. Bei der Ausweitung auf Lkw ab 3,5 Tonnen betont er die Bedeutung der Aus-

nahmeregelungen.

Die LKW-Maut steigt mit einer CO2-Differenzierung stark an, emissionsfreie LKW
sind vorerst befreit. Welche Steuerungswirkung erwarten Sie davon auf den

FernstraBen in lhrem Bundesland?
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Sachsen bekennt sich zu den nationalen Treibhausgasminderungszielen und den Pari-
ser Klimazielen. Das Sachsische Energie- und Klimaprogramm 2021 orientiert sich an
den Klimaschutzzielen und -programmen des Bundes. Die darin beschriebenen MaB-
nahmen sollen zur Zielerreichung beitragen. Auch im Bereich Maobilitat werden MaB-

nahmen beschrieben, die umweltfreundlichere Transportalternativen férdern.

Insofern unterstiitzt die Ausgestaltung der Lkw-Maut unseren Ansatz. Sie setzt 6ko-

nomische Anreize fir den Einsatz moglichst emissionsarmer Nutzfahrzeuge. Mit dem
vorgesehenen Mautanteil fir die Kosten der verkehrsbedingten CO2-Emissionen wer-
den diese Anreize fir die Giterverkehrsbranche zum Umstieg auf klimafreundliche

Fahrzeuge deutlich erhéht.

Die Anlastung der externen Klimafolgekosten fihrt zudem zu einem Abbau der
Benachteiligungen des Schienengiterverkehrs gegentiber dem StraBengiterverkehr
und entspricht damit den mobilitatspolitischen Erfordernissen, Giterverkehr auf die
Schiene zu verlagern und so einen Beitrag zur CO2-Reduktion zu leisten. Vor diesem
Hintergrund ist auch die geanderte Zweckbindung der Maut paositiv zu bewerten, da
durch den Ausbau des Schienennetzes umwelt- und klimaschonende Transportalter-

nativen gestarkt werden.

Eine signifikante Erh6hung des Verbraucherpreisniveaus ist auch bei einer Weiterga-
be der Mautmehrkosten durch die Giterkraftverkehrsunternehmen nicht zu erwar-
ten. Die Mautkosten machen nur einen geringen Teil der Transportkosten aus,
gewadhrleisten aber gleichzeitig eine belastungsabhdngige Beteiligung der Nutzer an

der Finanzierung der StraBenverkehrsinfrastruktur.

Im kommenden Jahr wird die Maut auf Fahrzeuge iiber 3,5 Tonnen Gesamtge-
wicht ausgeweitet. Welche Auswirkungen fiir die Verkehrsstréme und etwa das
Staugeschehen in ihrem Bundesland erwarten Sie dadurch?

Die Ausweitung der Maut auf Lkw ab 3,5 Tonnen begriiBe ich grundsatzlich. Wichtig
sind dabei die Ausnahmeregelungen fir Fahrzeuge bis 7,5 Tonnen des Handwerks

und des handwerksahnlichen Gewerbes. Eine Maut wiirde fir sie zu erheblichen
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Mehrbelastungen fiihren, ochne die erhofften Verlagerungseffekte zu erzielen. Insbe-
sondere zur Unterstitzung der Bauwirtschaft lehne ich zusatzliche finanzielle Belas-

tungen in diesem Bereich ab.

Zudem gehe ich davon aus, dass sich mégliche Ausweichverkehre auf das nachgeord-
nete Netz in Grenzen halten werden und es zu keiner spiirbaren Uberlastung kommt.
Untersuchungen nach der ersten Ausweitung der Maut haben gezeigt, dass es kaum

Verlagerungen gab.

Hinsichtlich der Wirkungen auf die Verkehrsstréme erwarte ich vor allem eine Verla-
gerung auf umweltfreundlichere Verkehrstrager. Die vollstandige Mautbefreiung fir

emissionsfreie Fahrzeuge bis Ende 2025 spielt dabei eine wichtige Rolle.

Mit der Mauterhéhung soll der sogenannte geschlossene Finanzierungskreislauf
StraBe aufgebrochen werden. Wie bewerten Sie das mit Blick auf die Investitio-
nen in FernstraBen in lhrem Bundesland?

Ich erwarte vom Bund weiterhin eine bedarfsgerechte Finanzierung der notwendigen
MaBnahmen im sachsischen BundesstraBennetz. Konkrete Auswirkungen auf einzel-
ne Investitionsvorhaben sind derzeit jedoch noch nicht bekannt. Diesbeztigliche Ent-

scheidungen bleiben den weiteren Abstimmungen mit dem Bund vorbehalten.

Ein guter Teil der Maut-Einnahmen soll in die Schiene flieBen. Was halten Sie
davon?

Die Verwendung der Mauteinnahmen wird neu geregelt, was angesichts des hohen
Investitionsbedarfes bei der Schiene sehr zu begriiBen ist. Die Mauteinnahmen sollen
zwar weiterhin zur Halfte zweckgebunden fiir die Verbesserung der Verkehrsinfra-
struktur der BundesfernstraBenverwendet werden, die zweite Halfte soll ganz Giber-

wiegend in MaBnahmen im Bereich der Bundesschienenwege flieBen.
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14.12.2023 | INTERVIEW

THURINGER MINISTERIN BEGRUSST
VERKEHRSTRAGERUBERGREIFENDE VERWENDUNG DER
MAUT-MEHREINNAHMEN

Warum die neue Maut kommen musste

Susanna Karawanskij - Ministerin fir Infrastruktur und Landwirtschaft Landesregierung Thiringen [Quelle: D. Santana / TMIL]

Thiringens Infrastrukturminierin Susanna Karawanskij (Linke) hofft, dass die Férder-
maoglichkeiten fiir emissionsarme Lkw "auch angesichts der aktuellen Haushaltssi-
tuation des Bundes bestehen bleiben". Mehr Geld fir die Schiene aus den zu erwar-

tenden héheren Maut-Einnahmen kdnnte fir notwendige Investitionen sorgen.

Die LKW-Maut steigt mit einer CO2-Differenzierung stark an, emmissionsfreie
LKW sind vorerst befreit. Welche Steuerungswirkung erwarten Sie davon auf den
FernstraBBen in lhrem Bundesland?

Die Anderungsrichtlinie (EU) 2022/362 verpflichtet u. a. zur Umsetzung einer
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COe2-Differenzierung der Lkw-Maut auf Basis von CO2-Emissionsklassen (bis 25. Marz
2024). Diese Differenzierung kann im Rahmen des Mautteilsatzes fir Infrastruktur-
kosten, im Rahmen eines Mautteilsatzes fir Kosten fiir verkehrsbedingte CO2-Emis-
sionen oder im Rahmen beider Gebiihrenbestandteile vorgenommen werden. Die
CO2-Komponente bei der Lkw-Maut unterstitzt Neuinvestitionen in CO2-darmere
Antriebstechnologien. Der Bund bietet verschiedene Férdermdaglichkeiten zur Unter-
stitzung bei den enormen Investitionen an. Wir hoffen, dass diese Férdermdglichkei-
ten auch angesichts der aktuellen Haushaltssituation des Bundes bestehen bleiben,

zumal die Verfugbarkeit von entsprechenden Fahrzeugen am Markt beschrankt ist.

Im kommenden Jahr wird die Maut auf Fahrzeuge iiber 3,5 Tonnen Gesamtge-
wicht ausgeweitet. Welche Auswirkungen fiir die Verkehrsstréme und etwa das
Staugeschehen in ihrem Bundesland erwarten Sie dadurch?

Dazu kénnen wir aktuell keine Aussage treffen, da uns keine belastbaren Prognosen

vorliegen.

Mit der Mauterhéhung soll der sogenannte geschlossene Finanzierungskreislauf
StraBe aufgebrochen werden. Wie bewerten Sie das mit Blick auf die Investitio-
nen in FernstraBen in lhrem Bundesland?

In der Vergangenheit ist die Zweckbindung der Mauteinnahmen ausschlieBlich fir die
BundesfernstraBeninfrastruktur bisher stets von Thiringen unterstiitzt worden.
Allerdings ist die verkehrstrageriibergreifende Verwendung der Maut-Mehreinnah-
men fir Mobilitat aus Sicht einer gesamtgesellschaftlich notwendigen Verkehrs- und
Energiewende zu begriiBen. Bisher lagen die Investitionen in den StraBenverkehr

deutlich tiber den Investitionen in die Schieneninfrastruktur.

Ein guter Teil der Maut-Einnahmen soll in die Schiene flieBen. Was halten Sie
davon?
Wie bereits in Punkt 3 ausgefiihrt, begriiBen wir eine Verwendung der Maut-Mehrein-

nahmen fir dringend notwendige Investitionen in die Schieneninfrastruktur.
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